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VARLDEN FORANDRAS

Rikard Appelgren

WSP DELTAR I TRAFIK-
VERKETS BIM-SATSNING

BIM (Building Information Modeling) dr den heta fragan i hela bran-
schen just nu. Trafikverket har startat ett ndtverk for BIM med syfte
att ta fram handlingsplaner och instrument for hur BIM ska utnyttjas
pa bdsta sitt i verksamheten.

WSPs Pontus Bengtson, som profilerat sig inom BIM, dr en av de
utomstdende experter som Trafikverket knutit till sitt natverk.

— Det finns ett sug efter BIM nu, sdger Pontus. Alla inser att pro-
duktiviteten maste forbittras i byggbranschen. Med en fullt utveck-
lad BIM-process ldggs tiden dar den gdr mest nytta, men det kraver
ett fordndrat arbetssdtt, en vilja till 5ppenhet och samverkan.

— Det &r véldigt positivt att Trafikverket gor den hér satsningen
och det ska bli intressant att delta i deras ndtverk och bidra till
utvecklingen av BIM i samhéllssektorn.

F&r mer information, kontakta Pontus Bengtson,
040-35 42 73, pontus.bengtson@wspgroup.se.

LILLA BOKEN OM BIM

Inom WSP har vi tagit fram en liten bok som
forklarar var syn pa BIM och ddr vi visar hur
produktionsprocessen blir smartare och bil-
ligare om man anvander BIM.

Lilla boken om BIM kan bestillas pa
wspgroup.se/BIM

WSPs Pontus Bengtson.

NYHETER

| Sverige ar WSP ett rikstickande konsultforetag med ca 2200 medarbetare. WSP Projekt & Affirer Adress:WSP |21 88 Stockholm-Globen
Verksamheten bedrivs inom féljande affirsomraden;WSP Analys & Strategi, Ansvarig utgivare: Siv Axelsson, tel 08-688 65 43, e-post siv.axelsson@wspgroup.se
WSP Byggprojektering, WSP Environmental, WSP International, WSP Manage- Produktion: Kungsholmsgruppen Redaktor: Barbro Winnerback, tel 0733-40 30 55,
ment, WWSP Samhillsbyggnad, WSP Systems. Globalt har WSP ca 9 000 medar- e-post barbro.winnerback@wspgroup.se Layout: Interactive Publishing
betare i bland annat England, USA, Sydafrika, Australien och Sydostasien. Adressindringar: eva.holmefalk @wspgroup.se

Tryck: Elanders-Gummessons. ISSN 1650-8254

02 | WSP PROJEKT&AFFARER




WSP FORVARVAR AKELA

WSP har forvarvat foretaget Akela i Gavle. Akela
verkar inom projekt- och byggledning, projekte-
ring, beredning, utredningar vid ny- och ombyggnad
av eldistribution samt opto- och telenat. Genom
forvarvet forstarker WSP sin organisation inom
dessa omraden.

Akela grundades 2002 och har idag sju medarbe-
tare med specialistkompetens inom kraftférsorjning,
eldistribution samt opto- och telendt. Exempel pa
kunder drVattenfall Service, Infratek Sverige, Eltel
Networks och Sandvikens Energi.

— Genom forvarvet av Akela kompletterar vi var
verksamhet med mycket kvalificerade och erfarna
medarbetare inom eldistribution och starker WSPs
position som en heltdckande leverantér inom ener-
giomradet, sdger Birger Sundstrom, regionchef for
WSP Systems Mitt.

—Vi dr mycket ndjda Sver att fa bidra med var

nischkunskap och bli en del av WSP med all den
tekniska och affirsméssiga kunskap foretaget har.
Dessutom blir det fler mojligheter for vara medar-
betare att vidareutvecklas i en stérre organisation,
sager Lennart Alstrom,VD pa Akela.

Akela kommer successivt att integreras i WSP
Systems verksamhet i Gavle.

BILD: LINKARKITEKTUR

NYA JARNVAGSTERMINALER FOR POSTEN

WSP Management i Umea har ett uppdrag for
Posten som handlar om bygget av tva nya termi-
naler for brevsortering. Den ena terminalen ligger
i Hallsberg och den andra i Rosersberg i Sigtuna
kommun. Bade terminalerna ska byggas med kom-
pletta jarnvdgsspar anda in i byggnaderna.

— Detta ar en del i Postens omstrukturering for
snabba, effektiva och miljévanliga transporter; siger
Birger Nordfjell pa WSP Management i Umea.
WSP har varit med i planeringen sedan 2008 och
vart uppdrag omfattar att leda och samordna de
jarnvégsrelaterade arbetena, vilket innebdr kontak-
ter med Trafikverket och SNK AB, som ska driva
terminalen i Rosersberg. WSP svarar ocksa for
tillstands- och godkdnnandeprocesser gentemot
Transportstyrelsen.

— Det dr otroligt roligt att delta i projekt av den
har storleken, sager Birger. Bada terminalerna byggs
med kompletta signalreglerade spar:Vara kollegor pa
WSP Management i Stockholm har gjort forfrag-
ningsunderlaget for hus- och markentreprenaderna
samt geo undersokningar och WSP Samhillsbygg-
nad har en del markuppdrag i form av projektering
och inmétning.

De nya terminalerna berdknas vara i drift 2013
och med sina centrala ldgen, med anslutningsmaj-
ligheter till Vastra stambanan och till Ostkustbanan,
kommer de att medverka till en effektivare brevsor-
tering for Posten.

For mer information, kontakta Birger Nordfjell,
090-70 31 83, birgernordfiell@wspgroup.se

WSP HJALPTE OSS
MED TRANSPORT-
UTREDNINGEN

Swedish Tissue AB har ett pappersbruk i
Kisa dar det varje ar produceras 55 000
ton papper av olika kvalitet. Peter Harn-
strom ar miljo- och sakerhetsansvarig

pa pappersbruket och i hans uppgifter
ingar att arligen lamna en transportutred-
ning till Linsstyrelsen med uppgift om
hur transporterna till och fran fabriken
paverkar miljon.

— Hittills har jag
sjalv skrivit en
allman beskriv-
ning, sager Peter.
Men i ar ville de
ha en mer de-
taljerad rapport.
Vi har mycket
kontakter med
konsulter fran
WSP som hjalpt
oss med bade bygg- , mark- och milj6fra-
gor: Pd sa sitt fick jag tipset att WSP dven
kunde hjdlpa till med transportutredningar
Och det dr jag mycket glad for. Det ar sa
mycket information som ska sammanstllas
om alla kunders transporter; hur ofta de
kor, vilket bransle som anvdnds, hur mycket
last de har och sa vidare.

— Det visade sig att Mona Pettersson pa
WSP-kontoret i Goteborg hade en fardig
tjanst for det har dandamalet. Den heter
TPE (Transport Performance Evaluation).
Mona hjdlpte oss att sammanstdlla alla
fakta. Nu har vi dvertagit verktyget och
kan i fortsdttningen gora vara transportut-
redningar sjdlva, sdger Peter.

— Med WSPs verktyg TPE kan vi nu folja
var miljiépaverkan och hela tiden forbdttra
oss. Det hjdlper oss att sitta upp mal och
att kunna stdlla krav pa vara transportérer.

Foér mer information, kontakta Mona Pettersson,
031-727 28 60, mona.pettersson@wspgroup.se

STOD | MILJOARBETET

WSPs logistikverktyg TPE
Strukturerar

Strukturerar insamling och dokumenta-
tion av uppgifter om befintliga transporter
av material, produkter och personer till
och fran en specifik anldggning eller en
geografiskt spridd verksamhet. Exempel
pa data dr transportvolymer, trafikslag,
miliéprestanda for egna eller inkopta
transporter.

Kalkylerar

Kalkylerar centrala nyckeltal for befintliga
transporter som utslapp av miljépaverkan-
de dmnen till luft (tex. koldioxid, kolvdten,
svavel och partiklar), information om
transportarbete och resursforbrukning,
Specificerar

Specificerar innehallet utefter verksamhet
och ger mdjlighet till hantering av olika
typer av fordon, branslen och euroklasser
mm.

Analyserar

Analyserar effekterna av planerade eller
genomforda férandringar i transportsyste-
met samt genererar nyckeltal/underlag for
vanliga rapportbehov.
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HALLBARHET

Hur férvandlar man en liten lantlig idyll till fungerande tatort med 9 000 invanare? For Ekdngen utanfér Linképing gjordes en social konsekvensbeskrivning fér att uppna basta majliga resultat. Foto:w Link&pings kommun

ME
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D FOKUS
SOCIALA KO

Ekangen utanfor Linkoping ar en
populdr ort som ligger pa en udde

i sjon Roxen. Har finns en hel del
fritidshus varav manga successivt
omvandlats till permanentbostader.
Har finns forskola och en mellan-
stadieskola, vacker natur och fina
strander. Idag bor ca 2 000 invanare
i Ekangen-Roxtuna och nu ar tanken
att bygga ut omradet till en ny tit-
ort med ytterligare 7 000 invanare.

Vad hander i en liten ort med tydlig
lantlig pragel ndr den ska forvandlas
till tatort? Hur ska man fa livet att
fungera for bade gamla och nya inva-
nare? Det dr fragan for kommunens
planerare som haft hjdlp av WSP i
planarbetet for Ekdngen.

I juni 2010 antogs dversiktsplanen
for Linkoping-Norrksping. | samband
med detta arbete kunde man ocksa
utveckla och reglera verksamhetsom-
radena norr om E4. Anna Modin fran
WSP deltog i arbetet.

— Link&ping och Norrképing &r
fantastiska stdder som dr med om
en spannande utveckling, siger hon.
Den storstadsregion som kommer
att utvecklas ndr man far tillgang till
den planerade jarmvdgen for hoghas-
tighetstag kommer att bygga vidare
pa regionens styrkor och kvaliteter:
| arbetet med den gemensamma
oversiktsplanen for Linképing och
Norrkoping tittade vi inte bara pa
utvecklingen i stdderna utan dven
pa sarskift utvecklingsbara orter pa
landsbygden.

— Det ar viktigt att fa en struktur
som dr hdllbar och att man, samtidigt
som stdderna vaxer;, ocksa behaller

PA
NSEKVENSERNA

0]

Dk

malet med en levande landsbygd.

Link&pings kommun valde att
ocksd utreda de sociala konsekven-
serna for utbyggnaden av Ekdngen.

— | allt planarbete ska det ga att
utldsa de sociala konsekvenserna,
sager Lena Lindgren pa Link&pings
kommun. Men i det har fallet tyckte
vi att det var extra viktigt att géra en
social konsekvensbeskrivning av den
fordjupade oversiktsplanen.Vi samar-
betade med WSP under planproces-
sen och de fortsatte att vara ett stod
som diskussionspartner och bollplank
och de star for den sociala konse-
kvensbeskrivningen. Nu fick vi till
exempel utrett hur trafiksituationen
kommer att bli, vilken typ av service
som efterfragas och hur rekreations-
omradena kan bli ndgot som forenar
gamla och nya Ekdngenbor.

— Det var en stor fordel att fa vara
med i arbetet pa ett tidigt stadium,
sager Ann-Sofie Jeppson pa WSP i
Géteborg. Vi kunde bolla kunskap
och 16sningar med varandra i en
valdigt spdnnande process.

Anna Olsson och Ann-Sofie ar-
betade redan 2010 med den sociala
konsekvensbeskrivningen av Over-
siktsplan for staden Linkdping.

— Samarbetet med Linkdpings
kommun resulterade i att vi skrev
boken Att integrera sociala aspekter i
den fysiska planeringen, som nu kom-
mit ut och ront stort intresse.

Pia Sartorius, som dr trafikplane-
rare pa WSP-kontoret i Géteborg
har gjort delar av den sociala konse-
kvensbeskrivningen for Ekdngen.

—Vi har Iyft fram de fina varden
som finns i det hdr omradet med

ndrheten till vattnet, de gamla
stigarna och rekreationsomradet.
Genom den féreslagna lokalise-
ringen av centrumbebyggelsen finns
forutsdttningar for lokal handel och
gemensamma matesplatser vilket dr
viktigt for det sociala livet, siger hon.
Genom att stdimma av med punk-
terna i boken Att integrera sociala
aspekter i den fysiska planeringen har
vi kunna beskriva olika aspekter och
fatt varden for vilka konsekvenser
olika atgarder far.

| allt planarbete ingar att ta fram
en miljdkonsekvensbeskrivning, MKB.
| det hér fallet gjordes den av Ida
Télander och Jan-Ove Ragnarsson pa
WSP i Link&ping.

— Det var inspirerande att jobba
i en ndra dialog med en aktiv och
kunnig bestdllare, siger Jan-Ove
Ragnarsson. Det gjorde att MKB-
processen hela tiden fordes framat.
Mycket av vart jobb handlade om
hanteringen av dagvatten och éver-
svdamningsfragor som nu tydligt Iyftes
fram och maste beaktas i kom-
mande detaljplaner.

Nu &r planforslaget for Ekdngen—
Roxtuna ute pa samrad. Allmanhet
och myndigheter ska sdga sitt innan
de nya planerna kan verkstillas och
den lilla udden i Roxen kan vdxa ut
till en modern tatort.

Fér mer information, kontakta Ann-Sofie
Jeppson, 031-727 28 35, ann-sofie.jeppson@
wspgroup.se eller Pia Sartorius, 031-727 27
55, pia.sartorius@wspgroup.se

Boken Att integrera sociala aspekter i den
fysiska planeringen kan bestillas av
Ann-Sofie Jeppson eller Anna Olsson,
anna.e.olsson@wspgroup.se



Halla dar,
Marie-Louise Stenérus

Du gjorde examensarbete i miljovetenskap vid Stockholms Universitet.
Vad handlade ditt arbete om?

— Jag har studerat miljobalkens krav pa kompensationsatgarder vid forlust av na-
turvdrden och da framféraltt fokuserat pa Natura 2000-omraden och naturreservat.
Det dr svart att definiera kompensationsatgarder men forenklat kan man siga att
kompensationsatgarder dr de atgarder som en exploator kan tvingas genomfora for
att forsoka eliminera de negativa miljokonsekvenser som kan uppsta vid ett projekt.
Det kan exempelvis handla om att aterskapa ett naturvarde som forstorts nar mark
tagits i ansprak for ett stort vdgprojekt.

Men ar inte det positivt for miljon?

— Jo, det kan det absolut vara. Men det ar ju viktigt att kompensationsatgarder inte
utnyttjas av exploatorer for att legitimera ingrepp i vardefulla naturomraden. Sen ar
det ju viktigt att kompensationsatgarderna blir korrekt utférda. Problemet &r att det
inte finns nagra tydliga riktlinjer for vilka dtgdrder som &r godtagbara som kompensa-
tion. Trots att vi haft krav pa miljdmassiga kompensationsatgarder i dver 10 ars tid sa
rader det fortfarande tveksamheter bade kring begreppet och kring metodiken for
genomforande.

Jag har forsokt bena ut vad som giller och vilka atgdrder som &ar godtagbara som
kompensation. Mitt syfte var att fa en tydligare bild av vad kompensation for forlust
av naturvdrden egentligen innebdr och hur de hanteras i praktiken i Sverige.

Vad kom du fram till i din studie?

Det &r svart att plocka ut en enskild sak. Men generellt kan man val sdga att
lagstiftning, forarbeten och handbdcker visserligen innehdller en del information kring
kompensationsatgarder men att mangden och kvalitén pa informationen inte ar

tillrdcklig och dessutom spridd pa ett stort antal dokument vilket kan skapa férvirring,

Det ar darfor viktigt att vi i Sverige sa fort som majligt skapar tydligare riktlinjer for
vilka typer av atgdrder som utgdr godtagbar kompensation och var atgarderna bor
utféras i férhallande till skadan. Annars kan vi fa en situation dar felaktiga normer far
faste och da blir det svart att géra férdndringar ldngre fram. Jag tittade ocksa pa hur
man hanterar kompensationsatgarder inom EU, USA och Nya Zeeland och kan bara
konstatera att i manga andra ldnder har man kommit langre @n vi i den har fragan.

For mer information, kontakta Marie-Louise Stenérus, 08-688 6830, marie-louise.stenerus@wspgroup.se

NYA UPPDRAG INOM MILJOKEMI

Nyligen kom en rapport fran Kemikalieinspek-

tionen som visade att manga svenskar idag far i
sig for mycket kadmium, nagot som kan leda till
skador pa skelett och njurar.

Kemikalieinspektionen vill minska tillférseln av
kadmium till dkermark och sdnka det nationella
gransvardet for kadmium i mineralgddsel. Man
vill att EU ska anta strdnga gransvarden kadmium
i gbdsel och arbeta vidare med utslappsminsk-
ningar. Rapporten “Kadmiumhalten mdste minska
— for folkhdilsans skull.
En riskbedémning av
kadmium med mineral-
gddsel i fokus” lamnades
till Miljddepartementet i
januari.

John Sternbeck fran
WSP Environmen-
tal svarade for en av
underlagsrapporterna till
- Kemikalieinspektionen.

John Sternbeck pa WSPs

avdlelning Mark & Vatten —Vi har frimst tittat spannrr:al och ro‘Ffrukten Gengm ber‘a}knlng%r har
Stockholm 4r doktor i biogeo-  p3 vilken paverkan konst- Vi ocksa fatt en bild av utvecklingen pd 100 ars

kemi. Han &r aktuell med tva

farska rapporter om hur gifter i gédsel har for kadmium
konstgddsel och slam péaverkar | dkermark och gr@doﬁ
manniskor; djur och véxter, - -
sdger John.Tidigare be-
skattades anvandningen
av konstgddsel med hég kadmiumhalt vilket hade
till foljd att dagens kadmiumbhalter ar forhallan-
devis laga i Sverige. Men det finns en risk att de
Okar: Problemet med kadmium &r att det lagras
sd lange i jorden. Tillsammans med Lantbruksuni-
versitet har vi tittat pa hur halterna ser ut idag |

sikt. Nedfall fran luften och konstgddsel gor att
kadmium hamnar i dkermarken och sen tas upp
av vaxter och grédor: Eftersom svenskarna far i
sig for mycket kadmium via grodor bor vi strdva
efter att halterna ska minska.

Regeringen har ett dnskemal om "en giftfri
vardag". Ska det kunna infrias maste kadmiumhal-
terna minska enligt Kemikalieinspektionen.

John Sternbeck har nyligen ocksa gjort en
undersokning f6r Nordiska Ministerradets rak-

Kadmium fran luften och
konstgodsel hamnar i
akermarken och tas upp av
vixter och grodor.

NOLIVIW:O104

ning. Det handlade om att utreda hur slam fran
reningsverken paverkar vaxt- och djurlivet nar
det anvands som godsel pa akrarna.

— Slam innehdller en del miljdgifter som
flamskyddsmedel och PCB, berdttar John. Men vi
kunde konstatera i var rapport att om regelver-
ket foljs kring anvandningen av slam pa akrarna
sa finns i dagsldget inga risker for manniskor och
djur.

Foér mer information, kontakta John Sternbeck, 08-688 63 19,
john.sternbeck@wspgroup.se
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HALLBARHET

Vdstra Hamnen i Malmé ér ett av de omraden som ska studeras i projektet Héllbarhetscertifiering av stadsdelar: Bild: Malmé stad

HALLBARH

Fungerar internationella system for hall-

barhetscertifiering av stadsdelar aven for
svenska forhallanden? Kan man anvinda

till exempel BREEAM Communities

rakt av i Sverige? Detta ska ett nystartat
projekt ta reda pa. Projektledare ar Ann-
Kristin Karlsson pa WSP Environmental.

— |dag ar det mycket vanligt att miljocerti-
fiera byggnader, siger Ann-Kristin. Nu vill vi
ta ytterligare ett steg och titta pa hur man
kan certifiera hela stadsdelar Och da talar
vi hellre om det vidare begreppet Hallbar-
hetscertifiering som dven innefattar ekono-
misk och social hdllbarhet. | ett forsta steg
kommer vi nu att utvdardera hur BREEAM
Communities kan anvdndas i Sverige.

Projektet har ront stort intresse och nu
medverkar NCC,WSP IVL Svenska Miljo-
institutet, PEAB, Diligentia, Stockholm stad,
Norrkdpings kommun, Umed kommun,
Malmo stad, Goteborg stad, White, KTH,
Sweden Green Building Council, Energi-
myndigheten, Trafikverket, Goteborg Energi,
Atkins, Riksbyggen, HSB, Delegationen
hdllbara stdder och Mistra Urban Futures.

—Vi hoppas att det hdr utvecklingspro-
jektet kan innebara ett startskott for battre
samverkan mellan olika aktdrer, sdger Ann-
Kristin och att hallbarhetscertifieringar pa
sikt kan bidra till att regeringens miljkvali-
tetsmal God bebyggd milj6 kan uppnas.

For att utvdrderingen ska bli tydlig och
konkret har fyra omraden i olika stader
valts ut for projektet. Det géller delar av
Norra Djurgardsstaden i Stockholm, delar
avVistra hamnen i Malmg, Sédra Butdngen
i Norrképing och Sandakern i Umed.

For dessa omraden kommer man nu att
starta dialoger och samverkan mellan alla
olika aktorer for att diskutera BREEAM
Communities, utvardera hur systemet fung-
erar och om det kan vara ett verktyg for
att uppna nationella mal om hallbarhet.
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Projektet hallbarhetscertifiering av stadsdelar dr ett samverkansprojekt mellan alla deltagande akt&rer. Fran WSP deltar Fredrik

Frensborg, som ocksa gjort projektets hemsida, Ann-Kristin Karlsson och Robert af Wetterstedt. Dessutom medverkar

konsulter fran flera av WSPs affirsomraden.

— Utvecklingsprojektet kommer att do-
kumenteras noggrant och informationen
blir tillgdnglig via rapport, artiklar, hemsida,
film och seminarium, berattar Robert af
Wetterstedt fran WSP Environmental,
en av projektets eldsjdlar och ledare for
arbetsgruppen.Vi planerar ocksa en semi-
narieserie i Stockholm, Norrképing, Umed,
Goteborg och Malmé under september
manad. Intresset for certifiering har tagit
ordentlig fart pa senare tid. De senaste
20 dren blev totalt 250 000 byggnader
certifierade enligt BREEAM vérlden 6ver.
Men nu ligger det en miljon byggnader
registrerade for BREEAM certifiering

—Vi dr mycket glada for den uppmark-

samhet projektet redan fatt, siger Ann-
Kristin. Det finns uppenbarligen ett stort
behov att hitta system som fungerar pa
nationell niva for hallbarhetscertifiering av
stadsdelar Att se helheten i ett bostads-
omrade med alla samverkande faktorer
som bostdder; infrastruktur; arbetsplatser
och livskvalitet ger sa mycket mer an att
fokusera enbart pa byggnaderna.

Projektet finansieras av SBUF och med-
verkande aktorer.

Fér mer information kontakta Ann-Kristin Karlsson, 08-688
60 57, ann-kristin.karlsson@wspgroup.se eller Robert

af Wetterstedt, 08-688 62 33, robert.afwetterstedt@
wspgroup.se

Viélkommen att beséka projektets hemsida:
www.hallplatsen.nu
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ROLL FORWSP MANAGEMENT

Ingen som besoker Stockholm kan missa
de nya stora byggnaderna i narheten av
centralstationen — Stockholm Waterfront.
Det ar tre separata anlaggningar som nu
star fardiga, en kontorsbyggnad med res-
tauranger och café mot Klarabergsgatan,
ett hotell samt en stor konferensanlagg-
ning.

WSP Management har haft ansvaret for
Project Monitoring for kontorsbyggnaden,
Stockholm Waterfront Building. - Det var
mycket intressant, berdttar Niklas Skerfving
som tillsammans med Anders Hansson
ansvarat for uppdraget.Vi fick en forfra-
gan genom vara kollegor pa WSP CBP i
Tyskland om att representera det tyska
forsakringsbolaget MEAG, som ville kdpa
kontorsdelen och hyra ut den till [impliga
hyresgdster.Vart uppdrag har varit att

STOCKHOLM
WATERFRONT

— ENERGIEFFEKTIV
ANLAGGNING SOM
MILJOKLASSAS AV WSP

Stockholm Waterfront bestar av tre
byggnader - Stockholm Waterfront Con-
gress Centre, (kongress och hotell) samt
Waterfront Building (kontor).

Fasaderna ar utformade med dubbel-
glas for att pa ett effektivt sitt stanga ute
trafikbuller och tillvarata solenergi.Varm-
luften som skapas i fasaden omvandlas
till vattenburen varme som distribueras
till andra delar av byggnaden. Kyla och
vdrme produceras med hjdlp av vatten
fran narliggande Klara sj6 och lagras i ett

Overvaka projektet och se till att det foljer
planerna.Varje mdnad har deras projekt-
ledare kommit hit for projektmdte och
avstdmning.Vi har sett till att bygget gatt
som ska, att faktureringen &r riktig och att
alla avtal och uppgorelser halls. Det har va-
rit otroligt mycket dokumentation att sitta
sigin i och vi har fatt anpassa oss till det
tyska, mer formella och strikta, séttet att
arbeta. Projektutvecklare for alla delarna

i Stockholm Water Front har varit Jarl
Asset Management och arkitekt drWhite
Arkitekter.

Samitliga tre byggnader, kontoret, hotel-
let och konferensanldggningen har en
gemensam bottenplatta och ett gemen-
samt energisystem som gor att man kan fa
bédsta mojliga energiutnyttjande i alla delar.
Kontoret och hotellet har till exempel
olika vdrmebehov under olika perioder av

250 ton stort islager under byggnaden.
Energin kan flyttas kontinuerligt mellan
Stockholm Waterfronts olika byggnads-
delar — fran 6verskott till underskott -
och allt styrs av fastighetens avancerade
mediacentral.

Det dr en av vdrldens mest energief-
fektiva anldaggningar av detta slag och
byggnaden overtraffar EU:s Green
Building standard.

dygnet och genom samordning minskas
den totala energianvandningen sd mycket
det gar.

Hela kontorsbyggnaden ar sa kallad gron
byggnad. WSP Environmental hjdlper just
nu till med att miljdcertifiera den enligt
LEED med malet att nd guldstatus. WWSPs
engagemang i kontorsbyggnaden omfattar
aven ett uppdrag som bitrddande besikt-
ningsman for VVS.

Totalt omfattar kontorsbyggnaden
25 000 kvm kontorsyta som helt anpassas
for varje hyresgdsts behov, genom flexibla
systemvdggar och installationsgolv. De
flesta hyresgdster har redan flyttat in. Har
finns bland andra Luftfartsverket, Postkod-
lotteriet, SCA samt Australiens ambassad.

For mer information, kontakta Niklas Skerfving,
08-688 78 50, niklas.skerfving@wspgroup.se

Korta fakta
* Kyla och vdrme tillgodoses via Klara sjo.

* Komfortkylan férdelas pa 80 % kontor,
I5 % hotell och 5 % kongress.

* Byggnaderna ventileras efter behov
genom VAV-system (variabelt luftflode).
Ventilationsflodet styrs av CO2-givare
och lufttemperaturgivare.

* Energianvandningen ar 59 kWh/m? och
ar, vilket motsvarar ungefdr halften av ett
normatt kontor.

* WSP arbetar med miljoklassning av
byggnaderna. Hela komplexet har erhdllit
Green Building pre-certifikat 2009. Ar-
bete pagar dven med LEED-certifiering
Gold av kontorsbyggnaden.

For mer information, kontakta Johnny Wahlstrom,
08-688 67 37, johnny.wahlstrom@wspgroup.se
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MANGA MOTEN FOR CAROL
NAR

En av projektledarna vid det stora om-
byggnadsprojektet som pagar just nu i
Taby norr om Stockholm, ar Caroline
During fran WSP Management. Hon har
hjalp av sina kollegor Fadi Khoury och
Tobias Kednert i detta uppdrag som for
WSPs del handlar om projektledning,
byggledning och radgivning i upphandlings-
och arbetsmiljofragor.

Téaby Centrum &r en stor centrumanlagg-
ning fran 1968 som senast byggdes till 1990.
Nu &r det dags igen och den totala butiks-
ytan ska oka fran 50 000 till 78 000 kvm.
Det innebdr att affdrsidkarna kommer att
fa nya frascha lokaler och att nya butiker
ocksd kommer att etablera sig i den vilbe-
sokta centrumanldggningen. Mycket av den
genuina 60-talskanslan férsdker man behalla
samtidigt som ett nytt innertak, nya golv
och nya utrymmen for caféer och restau-
ranger ska ge Taby Centrum en modern
och funktionell préagel.

Just nu dr det parkeringsfragorna som
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Caroline During och Fadi Khoury pa en
tiliféllig gangbro vid Taby Centrum.

h’e\
NE
BYGGS OM




har hogsta prioritet for Caroline. Ett
nytt parkeringsddck ska uppforas pa
den norra sidan och busstermina-
len ska flyttas. Samtidigt maste det
finnas parkeringar for de kunder
som kommer till Tdby och som inte
far stéras av ombyggnadsarbetena.
Transporterna till och fran de olika
butikerna maste ocksa kunna ske i
vanlig ordning. Och tillfartsvagarna
maste vara fria till Polisen som har
lokaler i centrum.

— Det @r en gigantisk planering
att fa allt att fungera, sager Caroline.
Kommunen bygger ocksa nya tillfarts-
vdgar till omradet, pa sikt ska man
dessutom bygga 800 nya bostdder
har intill centrumanldggningen.

Det ar viktigt att kunderna upp-
lever att det ar trevligt att besoka
Téaby Centrum dven under ombygg-
nadstiden. Det stéller hdga krav pa
information och skyftar och tydlighet
om vad som pagdr och hur det ar
tankt att bli.

Caroline har jobbat i projektet
sedan 2007 och mycket av hen-
nes arbete handlar om méten och
samordning av alla de aktiviteter som
pagar samtidigt. Hennes uppdragsgi-
vare dr Unibail-Rodamco som dger
fastigheterna. Entreprendren ar Stra-

Det gamla rullbandet i Taby Centrum ar fran |968. Nu finns inte
- ldngre ndgra reservdelar att fa tag pa fér bandet som kommer att
ersdttas av nya rulltrappor. Foto: UIf Lodin

bag Projektutveckling, ett 6sterrikiskt
foretag som nu genomfor sitt forsta
projekt i Sverige. Den kommersiella
arkitekten som designar de kom-
mersiella ytorna som galleriagangar
och entréer dr Charles Dunnett fran
den engelska arkitektfirman Dunnett-
Craven. Sen gdller det kontakterna
med alla hyresgéster i centrumanlagg-
ningen, boende som ska informeras
och samordningen med kommunen
som svarar for all infrastruktur kring
omradet.

— Det dr en spannande utmaning
att leda projekt av den hér storleken,
sdger Caroline Man stélls hela tiden
infor nya fragor som maste 16sas. Jag
gillar att vara med fran allra forsta
bérjan och kunna paverka utveck-
lingen.

Det giller att ha dverblick &ver
helheten och samtidigt ta en sak i
taget och ha tydliga delmal. Ett sadant
ar invigningen 2013 ndr den sodra
sidan av centrumanldggningen ar klar
med sina nya butiksutrymmen och
nya parkeringsplatser. Hela projektet
berdknas sta klart 2015.

For mer information, kontakta Caroline During,
08-688 78 21, caroline.during@wspgroup.se

Genom att dela in en arena i ett tatt rutsystem och ldta tolv datorer berdkna olika delar kan man fa
mycket detaljerad bild av vilket férlopp en brand skulle fa i byggnaden.

KRAFTFULLT
BERAKNINGSKLUSTER
-ORBATTRAR
BRANDSAKERHETEN

Hos WSP Brand & Risk i Stockholm star ett stort antal kraftfulla dato-
rer sammanliankade i kluster som innebar att det gar att utféra mycket
avancerade och noggranna berakningar om brandgas- och varmesprid-
ning fran brander. Programmet som anvinds heter FDS (Fire Dynamics
Simulator) och det l6ser en form av ekvationer som lampar sig for
termiskt drivna floden.

— Klustret anvands for stora och komplexa byggnader som till exempel

arenor och trafiktunnlar, berdttar Daniel Rosberg pa WSP Brand & Risk
i Malmd. Genom att varje dator rdknar pa sin del kan man nu fa resultat
pa 3-4 dagar om vad som hdnder om en brand uppstar i en stor arena,
till exempel. Pd bara en dator skulle det ta veckor att géra motsvarande
berdkning, om det alls vore majligt.

— Genom Klustret kan vi erbjuda vara kunder marknadens bésta
kapacitet, sager Daniel. Underlaget visar tydligt hur brandgaser sprider sig
och kunden far darmed ett instrument for att planera till exempel var
bdsta uppstalningsplatserna dr for rullstolsbunden publik och var man bér
placera restauranger och forsdljningsstllen.

Analyserna och berdkningarna fran modellen medfér att kunderna kan
gbra besparingar, sager Daniel. Genom att optimera brandskyddet och
satta in resurserna dar de gor nytta istdllet for att bara folja schablonreg-
ler kan man spara mycket pengar.

Thomas Korostenski pa WSP Brand & Risk i Stockholm har gjort simu-
leringar Gver brandgasspridning for flera stora arenor .

— De ar en fraga om sakerhet, berdttar Thomas. Nar alla data om en
arena finns inlagda i datormodellen blir det [att att gdra anpassningar for
olika evenemang. D3 kan jag hjdlpa till att berdkna hur manga besdkare de
kan ta in vid olika typer av aktiviteter, var stora reklampelare bor placeras
utan att férsdmra brandsdkerheten och sa vidare.

En annan fordel med dessa detaljerade berdkningar dr att vi lart oss
mycket om vilka effekter sprinklersystemen har i en byggnad. Nu ser vi
anda ner pa centimeterniva hur vattenmolekylerna paverkar brandgaser.

For mer information, kontakta Daniel Rosberg, 040-35 42 36, daniel.rosberg@wspgroup.se
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Foto: UIf Angered

TILLSTANDSANSOKAN
FOR

| augusti rapporterade alla nyhetsmedia
att borren gatt igenom Hallandsasen.

Det forsta tunnelroret, av tva, ar darmed
fardigt och ska forberedas for tagtrafik. Nu
fortsatter arbetet med det andra tunnel-
roret. Nar dubbelsparet i de 8,7 km langa
tunnlarna ar klart genom asen innebar det
att den sista flaskhalsen forsvunnit utmed
Vastkustbanan.
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Manga tror att tunneln bara innebdr ndgra
fa minuters kortare restid mellan Bastad och
Forslév. Men vinsten med tunneln dr mycket
storre dn sa. Det gamla enkelsparet ovanpa
asen dr krokigt och backigt vilket gor att
man bara kan kora korta godstdg idag. Men
det nya dubbelsparet i tunnlar kommer man
att kunna oka trafiken fran dagens fyra tag
per timme till 24 tag i timmen. Dessutom

kan lastvikten pa godstagen fordubblas.
Projektet Hallandsas har en lang och val-
kand historia med forseningar, giftskandaler
och lokala protester. Idag &r forhéllandena
helt annorlunda. De som bor pa dsen har
kommunalt vatten och paverkas darfor inte
av grundvattenavsankningen vid borrnings-
arbetena, informationsarbetet har forbatt-
rats och nu handlar debatten mer om de




utvecklingsmdjligheter som foljer i jarnvagstunnelns
spar Tunneln kommer att fa stor betydelse for
utvecklingen i regionen och forbdttra mojligheterna
till arbetspendling.

Miljddomstolens tillstand for att leda bort och
slippa ut grundvatten medan tunnelbygget pagar
gar ut 2013. Nu behdvs ett nytt tillstand for att
kunna slutféra det andra tunnelréret. Henrik
Frindberg fran WSP-kontoret i Halmstad har till-
sammans med miljochefen pa Hallandsas, Stenlnge
Arnesson under senaste aret lagt mycket arbete
och energi pa en férnyad och anpassad tillstands-
ansokan.WSPs arbete omfattar bade teknik och
MKB. Tillstandsansékan behandlar bland annat
bortledande av inlickande grundvatten, utslapp av
detta vatten till Skdlderviken, Laholmsbukten, Sten-
san och Vadebacken samt atgarder for att undvika
att skada Natura 2000-omraden.

—Trafikverket har pa plats i Forslév under aren
byggt upp en imponerande kompetens hos perso-
nalen. Det finns sa mycket erfarenhet och kunskap
att anvanda sig av, sdger Henrik. Nu har man stor
erfarenhet av de geologiska och hydrogeologiska
férhallandena. Det andra tunnelréret berdknas
kunna slutféras pa ca tre ar, det vill sdga tva tredje-
delar av den tid det tog for det forsta. Sa den stora
utmaningen har egentligen varit att sortera i allt
och verkligen fa med det viktigaste pa ett tydligt
satt. Steninge framhaller det arbetssitt man haft
med den nya ansdkan.

—Vi har latit alla olika experter inom projektet
gora sina egna underlagsrapporter. Det innebdr att
vi haft tillgang till ett 30-tal rapporter som tillsam-
mans utgdr en ovarderlig kompetensbas, sdger han.
Nu finns all kunskap dokumenterad. Det &r bra for
oss och kan sdkert dven komma andra stora tun-
nelprojekt till godo.

Arbetet med tillstandsansékan har ocksd omfat-
tat samrdd med myndigheter och allmdnhet samt
speciella informationsmoten for att inga missfor-
stand ska uppsta. Ansokan &r inskickad till Miljo-
domsstolen som beddmt att den var komplett
och inte behdvde kompletteras, vilket ar ovanligt i
sd har stora projekt. Nu dr ansékan ute pa remiss
hos bland annat Lansstyrelsen i Skane lan, Bastads
kommun och andra myndigheter. Miljddomstolens
beslut vantas till sommaren.

— Den stora skillnaden i den nya ansokan ar att
vi nu, for del av tunnelstrdckan, anséker om att fa
leda bort 150 liter vatten per sekund mot dagens
100 liter; sdger Stenlnge. Det skulle innebdra en
snabbare borrning utan dkad miljopaverkan bland
annat tack vare planerade skyddsatgarder

Hallandsds dr ett av Trafikverkets storsta och
mest omfattande projekt just nu. Har dr ca 350
personer engagerade och arbetet pagar dygnet
runt sju dagar i veckan. Projektet har ocksd Gver
I'5 000 besodkare varje ar

— Det é@r en mycket internationell arbetsplats,
berittar informationschefen UIf Angberg. Over |4
nationaliteter finns representerade. Tunnelexper-
terna kommer bland annat fran Tyskland, Polen och
Frankrike och de har tidigare jobbat i stora tun-
nelprojekt. Manga av dem var med i tunneln under
Engelska kanalen.

Projektchefen f6r Hallandsas, Per Rydberg tycker
att det dr intressant och utmanande att fa vara
med i projekt av det hdr slaget. En riktig drom for
en vag- och vattenbyggare. Per dr stolt dver sam-
manhallningen och den goda andan i projektet.

— Har samverkar vi som ett team, sdger han.Vi
har ett systematiskt arbetssdtt och ar certifierade
for saval miljé och kvalitet som arbetsmiljo.Var
uppgift dr att leverera en tdt och sdker tunnel och
att leva upp till miljokraven. Det kommer vi att
klara. 2015 ska de forsta tagen att rulla genom Hal-
landsasen.

Henrik Frindberg, WSP

- = _._.-""

Stenlnge Arnesson, miljdchefen pa Hallandsas.

ULF HAR KOLL PA
DATABASERNA

UIf Johansson fran WSP Samhallsbyggnad i
Halmstad ar GIS- och databasansvarig i pro-
jektet Hallandsas.

— Jag har jobbat hdr sedan 1997, dven fére
min tid pa WSP sdger han. Har dr man framfér
alit en del i projektet och jobbar tillsammans
pa lika villkor, vare sig man kommer fran
Trafikverket, entreprendren Skanska-Vinci
eller ndgot konsultbolag. Ulf ansvarar for den
enorma mangd information som finns lagrad i
tunnelprojektet, det gérs madtningar hela tiden
och varje dag rapporteras om borrningarna.

— Jag gbr presentationer och bilder for att
informationen ska bli lattare att ta till sig.Vi
ldgger ut mycket pa Trafikverkets hemsida som
har 6ver 6000 besokare per manad. Jag har
ocksa mycket hjdlp av kollegor pa WSP som
jobbar med GIS, som Niklas Kawe, kvalitetsfra-
gor i Halmstad, Carolina Persson i Helsingborg
och Niklas Wikstrém i Malmo.

— Det hdr ar ett fantastiskt arbete ndr man
som jag ar kartfreak, sdger UIf, som inte ndjer
sig med kartarbete pd dagtid utan ocksd ar en
hangiven orienterare pa sin fritid.

For mer information, kontakta Henrik Frindberg,
035-18 Il 34, henrikfrindberg@wspgroup.se
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Hans Wennerberg mater med geora-
dar (100 MHz antenn). Antennen ar

den gula "svansen” bakom Hans.

KRAVAN

Fredrik Stenfeldt stick-
sonderar en vatmark.

En del av SydVastlanken ar strackningen
Nassjo-Horby dar man planerar att

anlagga markkabel som ska tas i drift 2013.

WSP i Halmstad ansvarar for faltarbetet

for en del av detta projekt, namligen den

4,7 mil langa strackan mellan Ljungby och
Markaryd.

Féltarbetet paborjades sommaren 2010
med en sé kallad filtpromenad, fran Marka-
ryd i soder till Ljungby i norn

—Promenad ar inte riktigt rdtta ordet, berdt-
tar Matilda Nilsson fran WSP Det ar bitvis
mycket krdvande terrdng med tét skog, sly
och vatmarker. Under vintern var det dven
djup snd som ska forceras med utrustning i
handerna och packning pa ryggen.

Syftet med féltpromenaden &r att inven-
tera markférhallanden samt de objekt som
kan utgdra hinder for kabeldragningen, som
diken, vatmarker och gardesgardar.

Forst ut i flt var en geotekniker som
bland annat karterade markvattnets rorlig-
het och grundvattenytans niva samt en
geolog som karterade jordarter; block i
markytan, berg i dagen och vatmarker. En
byggledare vars uppgift ar att bedéma den
mest optimala strdckningen fanns med
samt en matningstekniker som métte in
alla hinder: En ungefarlig kabelstrackning var
given fran Svenska Kraftndt, den matades
in i en hand-GPS med noggrannhet pa
2-5 meter och fick ge en fingervisning om
strackningen.

— Den ténka kabelstrackningen stakades
under fattpromenaden ut med stakkdppar
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k.

som forsags med ID-nummer. Dessa kdppar
mdttes sedan in med GPS och kodades
med respektive |D, sdger Matilda. All inmat-
ning i projektet gors med en Leica Viva. Med
jamna mellanrum fotograferades terrdngen
med hand- GPSen dér varje bild geotag-
gades for att vara en del i den kommande
kartredovisningen.

Matning med georadar
Ett par veckor efter det att faltpromena-
den paborjats gav sig ett andra féltgdng ut
i terrdngen for att gdra georadarmétningar.
Fran georadarns sandarantenn skickas elek-
tromagnetiska pulser ner i marken. Dessa
reflekteras mot olika skikt och objekt. Ekon
fran pulsen registreras av mottagarantennen
och ger en bild av strukturer och granser
mellan olika jordarter och berg.

| vatmarkerna gjordes manuell sticksonde-
ring genom att en tunn jarnstdng sticks ned
i vatmarken med jamna avstand for att mata
djupet till fast mark.

DE PROMENAD FOR

Positionen pad stickhdlet méts in med GPS
(xy och z) och djupet ner i marken anges
som ett attribut till positionen. Dessutom
borras dven ett antal borrhal med for att ta
reda pa djupet till berg. Aven dessa borrhdl
méts in med GPS liksom ett antal provgro-
par som gravs med gravmaskin.

All insamlad data fran inmdtningar och
Ovriga observationerna i félt, ssmmanstélls i
olika redovisningar med hjalp av ArcGIS och
blir underlag f6r 3D-modeller som ar till
stor hjdlp under projekteringsfasen.

For mer information, kontakta Matilda Nilsson,
035-18 |1 53, matilda.nilsson@wspgroup.se

DET HAR AR
SYDVASTLANKEN

SydVastlanken ar ett projekt av Svenska
Kraftndt som syftar till att forstarka
vaxelstromsnatet och trygga elforsorn-
ningen i sddra Sverige och att bygga
bort flaskhalsar i ndtet mellan Sverige
och Norge. Kabeln kommer i huvudsak
att vara férlagd i mark men blir bitvis
luftburen.

Knutpunken for projektet kommer

att ldggas utanfor Nassjé och darifran
byggs likstromslankar till Horby samt till
Norge. Hela SydVastlanken blir totalt
70-80 mil. Det ar en stor satsning och
kostnaden for hela projektet berdknas
till drygt 7 miljarder kronor.
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-RSKANNING

GER BRA UNDERLAGVID
RENOVERING AV BROAR

WSP har under flera ar utfort laserskanning av
vagar med hjalp av inhyrda underkonsulter. Bland
annat for Trafikverkets atgirdsplanering. Metoden
gar ut pa att samla in xyz-punkter av omgiv-
ningen med en laserskanner som ar placerad pa
taket av en bil. Nu har metoden anvinds pa ett
nytt satt vid renoveringen av Stallbackabron i
Trollhattan.

—Trafikverket ville ha en modell dver betongkon-
struktionens Gveryta, berdttar Helena Swahn, pa
WSP Samhillsbyggnad. Underkonsulten Terratec
AS har kort fram och tillbaka éver bron for att fa
heltdckande laserdata. Den har gangen anvandes
dven en modul f6r georadarméatning pa bilen.
Utifran skanningsdata digitaliserades nederkant

och overkant av betongkanten. En modell skapa-
des f6r skannat data (betongkant och asfaltsyta).
Dessutom skapades en yta av georadarmdtning-
arna (x, y, asfaltstjocklek). Genom att subtrahera
skanningsytan med georadarytan erhdlls ytan for
betongkonstruktionen pa vdgbanan. Nar resultatet
kombinerades med betongkanterna fran skanning-
en fick man en komplett modell av betongkon-
struktionens dveryta. Modellen av laserdata hdll en
noggrannhet pa 2 cm. Georadarmatningarna visar
asfaltstjockleken pa centimeterniva.

— Kontrollmatningar med GPS pa framgravd
betongyta visade skillnader pa centimeterniva fran
vart framtagna underlag, beréttar Helena.Vid ett
uppfoliningssamtal med entreprendren som skulle
utfdra renoveringsarbetet visade det sig att de var

Stallbackabron ar en viktig
férbindelse mellan Trollhdttan
och Vénersborg. Har passerar ca
30 000 fordon varje dag. Nu gérs
omfattande reparationer av bron.

ndjda med underlaget.

Man kan konstatera att bilburen laserskanning
[ampar sig vl for matning av broar. Ofta dr GNSS-
tdckningen bra eftersom det inte finns skymmande
objekt som byggnader och trdd invid vagen. Kom-
binerat med georadarmétning far man ett underlag
som kan vara av varde vid renovering da man vill
veta hur betongkonstruktionen ser ut vid aktuell
tidpunkt. Dessutom kan metoden anvdndas som
kontroll av renoveringsarbetet genom att géra
samma insamling efter att renoveringen utforts.

For mer information, kontakta Helena Swahn, 08-688 60 21,
helena.swahn@wspgroup.se
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ZEPPELINAREN TAR FLYGBILDER PA LAG HOID

En bild sager mer an tusen ord, sags det. WSP
kan nu erbjuda fotografering av det lite annorlun-
da slaget. Med hjalp av en heliumfylld zeppelinare
skickas en kamera ca 80 m upp i luften och styrs
med radiokontroll fran marken.

Ballongen halls fast med en lina och den har ett
slags vingar som haller den pa plats sa stabilt som
majligt.

Kameran, en systemkamera Canon 450D, ar
fastad under ballongen och med hjdlp av tva se-
parata servon kan den rotera och luta sa att man
far exakt den bild man 6nskar. Lutning, rotation
och kameraexponering styrs med radiokontrollen
fran marken. Med hjdlp av tradlds videoldnk kan
operatoren folja fotograferingen i realtid via en
fargmonitor pa radiokontrollen.

Mikael Klingberg och Niclas Persson pa WSP
Samhillsbyggnad jobbade med det har systemet
for laghdjdsfotografering nér de gjorde sitt exjobb.
Det handlade om att kontrollera den fotogram-
metriska matnoggrannheten i ett flertal bilder som
fotograferats fran zeppelinaren. Mikael och Niclas
har gjort flera tester, bland annat i Uddevallaom-
radet for att fa reda pa hur noggranna bilder man
kan fa och hur de kan anvdndas for olika andamal.

— Om man till exempel vill folja ett bygge |
stadsmilj¢ eller se hur bygget av en bro framskri-
der passar den hér typen av laghdjdsfotografering
alldeles utmarkt, sager Mikael.

Zeppelinaren &r ett alternativ till dyrbar flygfo-
tografering. Ballongen har en flyghdjd pa max 100
m och ldmpar sig vl for dversiktsbilder; fasadbilder
och overgripande vyer. Se exempelvis detta num-
mers omslagsbild dver Goteborg.

ey
Niclas Persson och Mikael Klingberg fyller zeppelinaren med
helium infor ett fotouppdrag.

Laghojdsfotografering med heliumzeppelinare
kan anvandas for

* Oversiktsbilder

* Fasadbilder

* Ortofoton

» Matbara bilder

For mer information, kontakta Mikael Klingberg, 031-727 29 55,
mikael klingberg@wspgroup.se eller Niclas Persson,
031-727 29 56, niclas.persson@wspgroup.se
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Kameran ar
fastad under
ballongen och
kan rotera och
luta for 6nskad
bild.

VAD HANDER MED VAGTRANSPORTERNA NAR OLJANTRYTER?

Snart dr efterfragan pa varldens olja
storre an utbudet. Studier genomforda av
Trivector Traffic och WSP visar att kraft-
fulla atgarder maste till for att minska
transporternas oljeberoende och minska
var sarbarhet for kriser. Det behdvs nu
bade frivillighet och regleringar, till exem-
pel i form av skatter, hastighetsbegrans-
ningar och ransoneringar, for att mota
dessa utmaningar.

Trivector Traffic har med stéd fran Vinnova,
Tillhall2 (EU) och EcoMobility (Interreg/
EU) genomfort projektet "Metoder for
snabb anpassning av transportsystemet till
minskad oljetillgang”. Syftet var att se vilken
brénslebesparingspotential olika dtgarder

har samt hur snabbt de kan genomforas i
hdndelse av exempelvis en oljekris.

— Manga atgdrder kan, och bor, genom-
féras redan nu for att géra oss mindre
sarbara, sdger Lena Smidfelt Rosqvist,
Forskningschef hos Trivector och Karin
Neergaard, expert pa atgdrdseffekter hos
Trivector. Det dr exempelvis viktigt att vi
skapar forutsattningar for ett forandrat
resbeteende genom att dka kapaciteten
i kollektivtrafiken och uppmuntra foretag
att bade ta fram gréna resplaner och
skapa incitament for medarbetarna att
férdndra sitt resande.

Atgdrder av mer tvingande karaktdr
visar sig ocksa ha stor effekt. | ett samar
bete med WSP har dven en detaljerad

analys, utifrin modellberdkningar med
NVDB (Nationell vdgdatabas) och aktuella
forbrukningssiffror for den svenska for-
donsparken som bas, genomforts for att
studera hur vi bara med hastighetssank-
ningar kan minska bransleférbrukningen.
—Vara berdkningar visar pa en majlig
bransleminskning pa 3 % for vdgtransport-
sektorn, sdger Eva Ericsson, teknologie
doktor pa WSP Analys & Strategi.
Viktiga slutsatser i projektet dr ocksa att
vi redan nu borde utarbeta strategier for
hur vi ska hantera framtidens branslekris
och att dtgdrder maste samordnas for
bdsta effekt.
F&r mer information, kontakta Eva Ericsson,
040-35 42 78, eva.ericsson@wspgroup.se
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| forra numret fanns en artikel om
miljdarbetet i Utvecklingsprojekt Vér-
tan. Tyvarr angavs ingen upphovsman
till bilden, vilket vi ber om ursakt for.
Bilden &r framtagen av C. F. Mgller/
Berg Arkitektkontor AB, som ocksa
star bakom gestaltningsforslaget for
Vartaprojektet.



ETTVAGBYGGE SOM INTE ORSAKAR KOER

— MOBILITY MANAGEMENT SPARAR MILJO

OCH SKATTEKRONOR

WSP har pa uppdrag av Trafikverket gjort
en forstudie rorande mobility management
i samband med ombyggnationen av E|8,
strackan Hjulsta-Kista. Forstudien syftar till
att se hur Trafikverket, med hjalp av exem-
pelvis informationsinsatser, kan fa trafikan-
ter att hitta nya fardsatt och vagar for att
avlasta omradet. Gors allt ratt gar det att
gora stora samhallsekonomiska vinster samt
besparingar pa miljpomradet.

Mellan 2009 och 2014 ska Trafikverket bygga
om EI8, strdckan Hjulsta — Kista. Eftersom
projektet dr omfattande férvantas trafikstor-
ningar att uppsta och for att motverka detta
planerar Trafikverket att arbeta med sa kallad
mobility management. Mobility management
dr ett koncept for att frdmja hallbara trans-
porter och paverka bilanvdndningen genom
att fordndra resendrers attityder och beteen-
den. Grundldggande for mobility management
dr "mjuka” atgarder; som information och
kommunikation, organisation av tjdnster och
koordination av olika partners verksamheter.
For att halla trafikflodet pa samma niva
som fére ombyggnationen har WSP rdknat
ut att det behdvs en trafikminskning pa totalt
atta procent, sex procent for att undvika
kétid for bussar och tva procent for att Gvrig
trafik ska flyta som innan. For att uppna detta
mal féreslas mobility management-atgarder |
form av individuell reserddgivning till hushall,
foretagsresplaner samt en rad stodatgarder

Malgruppen &r vanebilister som erbjuds
individuell reseradgivning i hemmet samt
subventionerat kollektivtrafikkort. Informatio-
nen utgar fran personliga forutsattningar och
onskemal och ska ge svar pa fragor som - dr
det mojligt att cykla/gd/aka kollektivt? Hur lang
tid tar det? Och var kan jag infartsparkera/
parkera cykeln sakert?

De tio stérsta Kista-foretagen far stéd |
att ta fram och genomféra foretagsresplaner
som syftar till att minska tjansteresor och
resor mellan hemmet och arbetet. De fysiska
stddatgdrderna ska 6ka forutsattningarna for
ett dndrat beteende med t.ex. lanecyklar vid
Helenelund och tva extra bussar i rusnings-
trafik. Atgdrderna planeras att paga under fyra
ar, med undantag fran foretagsresplanerna
som har en livscykel pa fem ar.

— Som vi ser det kommer den samhélls-
ekonomiska besparingen besta av minskade
restidsforluster; minskade véxthusgasutslapp
samt Okad turtdthet i kollektivtrafiken, sdger
Jesper Johansson, projektledare pa WSP
och ansvarig for forstudien. Stdller vi de
vinsterna, omraknat i pengar, mot kostnaden
for projektet pa cirka 20 miljoner kronor far
vi en samhdllsekonomisk [dnsamhet pa 1:1,4
dvs. en samhdllsnytta pa cirka 1,40 kr for varje
investerad krona. Det I6nar sig att satsa pa
mobility management.

For mer information, kontakta Jesper Johansson,
08- 688 77 59, jesperljohansson@wspgroup.se

WVSP H_ALLER KUNSKAPSMOTEN
OM GOTEBORGS UTVECKLING

Goteborg star infor manga utmaningar och
det kommer att goras stora investeringar
de kommande aren.Arenor, bostider och
arbetsplatser ska samsas med Vastlanken
och ny Gotailvbro for att bara ta nagra
exempel. Det kommer att krava avancerad
analys, avancerad teknik och gransoverskri-
dande samarbete, och mitt i dessa utveck-
lingsprojekt finns goteborgarna som har
krav pa en fungerande vardag.

For att lyckas maste politiker; tjansteman och
konsulter arbeta tillsammans med de bésta
verktygen och utnyttja all god erfarenhet i
regionen.WSP har darfor tagit initiativ till

en seminarieserie for beslutsfattare inom
Trafikverket, kommunens bolag, stadsdelar
och férvaltningar for att fa igdng férdjupade
diskussioner i olika dmnen.

— Vi vill presentera aktuell kunskap, ibland
genom vara experter pa WSP men ocksa
genom foredragshallare fran forskarsverige,
sager Hakan Hakelov, regionchef pa WSP
Samhadllsbyggnad.Varje tréff borjar med enkel
lunch och darefter ett kort foredrag. Plat-
serna varierar dock for att passa ihop med
aktuellt dmne. Under hésten har dmnena
varit Trafiken, Stadsutveckling och VR i stora
projekt. Alltid med fokus pa de aktuella pro-
jekten i Goteborg.

Kommande seminarium i april och maj
belyser Luften och vinden samt Ljusdesign

och gronska.

— Det dr viktigt att ha ett forum for att
skapa kontakter och utbyta kunskap, siger
Catharina Migell pa WSP Samhallsbyggnad.
Var seminarieserie har varit mycket uppskat-
tad och det &r var forhoppning ar det ska bli
en tradition.

For mer information, kontakta Catharina Migell,
031-727 26 46, catharina.migellw@wspgroup.se

l‘:licael
Agren har
utsetts

till Sus-
tainability
Champion
for WSP
Sverige.
Han kom-
mer att
ingd i det
globala ndtverket av Champions
och samordna den svenska verk-
samheten inom Hallbarhet. WSPs
arbete handlar bade om att
hjdlpa vara kunder med hallbara
|6sningar och om att forbdttra
det interna hallbarhetsarbetet.

Per Angquist ar fran [februari
ansvarig for WSP Sveriges
marknadsorganisation. Per har
tidigare job- -
bat paWSP [
Byggprojek-
tering, varit
ordférande
i Task

Force samt
anbuds- l‘
samordnare oA Wl L
i marknads- ” L""
organisatio-

nen. Per ska samordna, effekti-
visera och oka WSP Sveriges

sdlj- och marknadsaktiviteter.

Ola Loyd har tilltratt som
specialist i
WSPs bio-
gasgrupp.
Oladren
av landets
absolut
framsta
experter
pd uppgra-
deringsan-
laggningar
for biogas och var med och
introducerade tekniken i Sverige
under 90-talet. Ola &r placerad i
Malmé men kommer att dta sig
uppdrag i hela landet och dven
utlandsprojekt.

Bernt Karlsson
ar Maskin- och
processexpert vid
enheten Biogas

i Stockholm.
Bernt har arbetat
med maskinell
projektering och
konstruktion av biogas- och VA-
anldggningar i éver 30 ar och har
dven utvecklat tekniska l6sningar
for férbehandlingssystem. Pa
WSP &r han huvudansvarig for
anldggningsprojektering.

Osmon Scipio dr
Maskinprojektor vid

enheten Biogas i -
Stockholm. Osmon

har en bred bak-

grund fran projek-

tering av maskinell

utrustning vid VA-anldggningar
och fartyg och arbetar med saval
projektering som driftsittning.
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SVERIGE
PORTO BETALT

Avsandare:
WSP, 121 88 Stockholm-Globen

RIVNING

FORVALTNING

BYGGSKEDE

DETALJPROJEKTERING

SYSTEMHANDLING

PROGRAMHANDLING

FORSTUDIE

DRAS
RANSCH

Pa vag mot hogre kvalitet,
och effektivare processer.

Las mer — bestall Lilla boken om BIM B
p& www.wspgroup.se/bim. UNITED
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