Omfattande riskbedémningar
for Norra Stationsomradet

Norra Stationsomradet i Stock-
holm bedéms som en av Europas
mest spinnande tillvixtregioner.
Har finns planer pa atc bygga

6 000 nya bostider, ett nytt uni-
versitetssjukhus, handel, service,
arbetsplatser och lokaler f&r av-
ancerad forskning och utbildning.
Hela omraddet kommer att fa ca
I2 000 nya invanare och mer an
30 000 arbetsplatser, vilket mot-
svarar en medelstor svensk stad.

FEE For atr det nya omridet ska
bli en naturlig del av innerstan kritvs
bland annat att E4/E20 diickas dver,
sd att trafiken flyter i tunnlar under
det nya omridet.

— Hir finns minga olika aktorer
och stora krav pi samverkan, be-
riittar Anders Markstedt pi WSP
Samhiillsbyggnad. Vi har pi upp-
drag av Vigverket gjort forstudier
for omridet och tittat pd hur trafi-
ken ska tas om hand. Hur mycket

yta somn behdvs for tunnlar osv. Det
handlar inte bara om E4/E20 och
anslutningen av Norra linken. Hir
finns ocksa jiarnvigen till Viirtaham-
nen, och planer pi en ny tunnelba-
nestrﬁckning frin Odcnplan.

Farligt gods
Att bygga bostider ovanpi tunn-
lar stiller ocksd extra héga krav pi
riskhantering, sirskilt eftersom det
ror sig om farligt-gods-leder som
skall 6verdiickas. Johan Lundin frin
WSP Brand och Riskteknik har
tillsammans med sina kollegor tagit
fram en overgripande riskanalys for
omridet kring Norra Station, Karo-
linska sjukhuset och Karolinska in-
stitutet inom ramen for en fordjupad
oversiktsplan. Alldeles nyligen har
de rapporterat ett antal utredningar
for Viigverket som en del 1 deras for-
studie.

— Vi har identifierat nskkillor

inom och 1 :ms]utning till omridet

"Att bygga bostider
ovanpa tunnlar stiller
ocksd mycket hogre
krav pa sakerheten
an for traditionella
vagtunnlar”

och visat hur de kan piverka plan-
omridet. Vira analyser kommer nu
att ligga till grund for den fortsatta
planeringen och ocksi vara underlag
tor den miljokonsekvensbeskrivning
som tas fram for omridet, berittar
Johan Lundin.

Miste utredas

Riskkonsulterna frin WSP  har
ocksi pekat nigra viktiga delar som
miste utredas vidare 1 plan- och
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viigprocesserna. Det handlar till ex-
empel om hanteringen av farligt
gods pi de temporira vigarna under
byggskedet. Och vad som hiinder 1
framtiden om nigon vig stings av
tillfilligt — hur kan man di hantera
eventuella risker? Att bygga bosti-
der ovanpi trafiktunnlar stiller ocksi
mycket hogre krav pi siikerheten éin
tér traditionella vigtunnlar diir den
primiira fokusen ligger pi trafikan-
terna — vad hiinder vid en eventuell
explosion eller brand i tunneln for
de som bor ovanpi?

— Detta ir ett myck::t intressant
och omfattande projekt, siger Johan
Lundin. Vi har ett bra samarbete
med viira uppdragsgivare, Stockholm
Stad, Solna stad och Viigverket samt
med kollegor frin flera olika WSP-
avdelningar.

Fér mer information, kontakta
Johan Lundin, 070-718 68 72
johanlundin@wspgroup.se
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